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Tekst w wersji autorskiej.

Wsrod podrézujgcych po Europie panuje przekonanie, ze wystarczy
wydostac sie z Polski, by przemieszczac sie tatwiej, szybciej i taniej. Gestg
sieC lotnisk obstugujgcych ekonomiczne linie lotnicze zachodnich sgsiadéw
trudno poréwnywac do infrastruktury w naszym kraju, gdzie dojazd do
najblizszego lotniska trwa¢ moze czasem trzy razy dtuzej niz lot. Wchodzac
do jednoczgcej sie Europy polskie miasta muszg zaistnie¢ na mapie
potaczen tanich przewoznikow.

,City Airports” to lokalne wezty transportu obstugujgce ruch na ziemi i w
powietrzu w obrebie danego regionu. Nie jest to jednak ruch regionalny.
Dzieki tanim przewoznikom realizowana jest komunikacja w granicach
kontynentu, a nawet dalej. Central Wings, Sky Europe czy gigant RyanAir
wykorzystujg nisze rynkowg i zapewniajg sobie odpowiednie relacje
kosztow i zyskow dzieki wspotpracy z City Airports. Dynamiczny rozwo;j
ekonomicznego transportu rokuje wiec powodzenie inwestycji w miejskie
lotniska.

Bardzo udanym przedsiewzieciem jest Stansted, 25km na pétnoc od
Londynu. Odprawia 20,5 miliona pasazeréw ponad 20 linii w ciggu roku,
chociaz wokot Londynu sg jeszcze 3 inne lotniska tej klasy. Wedtug
zarzadu portu liczba odpraw mogtaby by¢ o 4,5 miliona wyzsza gdyby nie
restrykcje ekologiczne i prawne. Juz teraz planuje sie budowe nowego
pasa startowego. Dla poréwnania, lotnisko Okecie odprawia zaledwie 6.1
miliona pasazerow rocznie, przy znikomym udziale terminalu Etiuda
obstugujgcego pasazerdw tanich przewoznikéw.

Powodzenie inwestycji rozmiaréw Stansted zalezy od sprawnej i
niezawodnej organizacji. W przypadku lotéw nisko-budzetowych
odprawianie wielkiej ilosci pasazerow musi odbywac sie w krotkim czasie.
Jednoczesnie trzeba spetnia¢ coraz bardziej restrykcyjne wymagania
bezpieczenstwa i kontroli bagazu. Logistyka funkcjonowania takiego
lotniska musi by¢ niezawodna. W przeciwnym wypadku zacznie przynosi¢
straty.

Sprawnosc¢ organizacyjna lotnisk wymaga dobrze zaplanowanej,
elastycznej architektury. Przestrzeh musi by¢ funkcjonalna i bezpieczna.
Musi tez sprzyjac klientom i rozwojowi dodatkowych ustug. Na lotnisku
Stansted funkcjonuje 6 firm wynajmujgcych samochody, dwa hotele, 19
terminali autobusowych, 1 peron kolejowy, 12 lokali gastronomicznych oraz
kawiarnie internetowe, sale konferencyjne, kaplica, kantory, a nawet
specjalnie nadzorowane place zabaw dla dzieci. Liste uzupetniajg
pomieszczenia zaplecza, sanitarne oraz odrebne terminale cargo.

Olbrzymi kompleks komunikacyjno-handlowo-ustugowy wymaga
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odpowiedniej oprawy architektonicznej. W wypadku Stansted stanowi jg
olbrzymia hala, ktorej konstrukcjg nosng sg lekkie, stalowe pylony
rozmieszczone na regularnej, kwadratowej siatce. Kazdy pylon to niemal
»=azurowa” konstrukcja przestrzenna z rur i naciggéw. Namiotowe przekrycie
dachowe, oparte na pylonach, podzielono na trojkgtne pola w ramach
kwadratowej siatki gtbwnych modutéw. Centrum kazdego z nich rozswietla
okno czesciowo przestonigte trojkagtnymi skrzydtami konstrukcji. Wnetrze
lotniska rozjasnia rozproszone swiatto dzienne.

Bezstupowa konstrukcja przekrycia hali o bardzo duzym metrazu pozwala
na swobodng organizacje przestrzeni i ewentualne zmiany uktadu
funkcjonalnego poczekalni, odprawy i kontroli bagazu. Przy dwustu
stanowiskach check-in, z ktorych kazde musi obstuzy¢ od kilkudziesieciu do
kilkuset podroznych, elastycznosc¢ przestrzeni ma kluczowe znaczenie dla
sprawnej organizaciji. Jest tez miejsce dla sklepdw z prasg, kawiarenek
tradycyjnych i internetowych oraz sklepéw z upominkami, mimo ze strefa
wolnoctowa znajduje sie dopiero w poczekalni za kontrolg bagazu. Czesc¢
handlowa imponuje rozmiarami i rozmachem oraz fantazjg architektury
wnetrz (chociaz spetnia przede wszystkim wymogi komercyjnego
przedsiewziecia). Handel i ustugi przyciggajg oczekujgcych podroznych i
stanowig zrodto sporych dochodow dla lotniska.

Skromniejszym, ale réwnie sprawnie dziatajgcym lotniskiem jest Mediolan
Bergamo we Wtoszech. Tu architektura jest przede wszystkim
funkcjonalna, i sprzyja podréznym. Dostepne sg lokale gastronomiczne i
sklepy, a nawet zaciszna kaplica z regularnym porzadkiem nabozenstw. Po
kontroli bagazu mamy mozliwos¢ dokonania ostatnich sprawunkéw w
strefie wolnoctowej lub sprawdzenia poczty elektronicznej przed odlotem.
Najwazniejsze jest jednak zachowanie odpowiednich proporcji
poszczegolnych stref, ktére zapewnia dogodne warunki do
przeprowadzania sprawnej i bezpieczniej odprawy podréznych.

Lotnisko zostato zaprojektowane bez szczegdlnych innowacii
architektonicznych. Zelbetowa i strunobetonowa konstrukcja no$na
zapewnia duze rozpietosci pomieszczen. Z zewnetrz terminal obudowano
panelami z metalu i tworzyw sztucznych w biato-zielonych kolorach
uzupetnionymi ptytami ceramicznymi w kolorze grafitowym. Budynek jest
przetamany w miejscu rozdziatu miedzy halg przylotow i odlotow, tak, ze ta
pierwsza wysunieta jest w strone lotniska i fagodnym tukiem tgczy sie z
resztg budynku. Kregostupem terminalu jest szeroki korytarz z lokalami
ustugowymi, gastronomicznymi i sklepami, usytuowany od strony wejscia.
Parter budynku w catosci przeznaczony jest dla obstugi podréznych, a
pierwsze pietro, poza niewielkg strefg odprawy i restauracjg, zajmuje
zarzad i pomieszczenia obstugi i kontroli lotow. Terminal dysponuje tez
czescig podziemng z pomieszczeniami technicznymi i socjalnymi personelu
oraz kaplicg dla podréznych.

Mediolan-Bergamo jest typowym przyktadem dobrze zaplanowanego
lotniska obstugujgcego tanie linie lotnicze. Bogata infrastruktura
komunikacyjna ma w ich przypadku wieksze znaczenie niz zwykle,
poniewaz wiekszos¢ tych portow sytuowana jest w oddaleniu od duzych
miast. Czesto przystosowuje sie niewielkie lotniska wojskowe. Po przylocie
podréznych dzieli od celu czasem nawet godzina jazdy autobusem,
taksowka, lub wynajetym na lotnisku samochodem. Dlatego przy portach
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lotniczych powstajg liczne placéwki firm wynajmujgcych lub
~przechowujgcych” samochody w trakcie kilkudniowych podrézy
stuzbowych. Lotniska Bergamo, Frankfurt Hahn w Niemczech i Bologna
Forli sg weztami komunikacyjnymi ziemia-powietrze oferujgcymi bogaty
wachlarz ustug komunikacyjnych.

Wedtug danych PPL1 Polska dysponuje dwunastoma lotniskami klasy City
Airport2. Europejscy podrozni znajg i korzystajg zaledwie z trzech lub
czterech z nich. Najczestrzymi celami podrozy sg Warszawa, Krakow i
Katowice. Czesto powtarza sie jednak pytanie, do ktérego z tych miast
podrézny powinien lecie¢, zeby mie¢ najblizej np. do Poznania. Latwo
znalez¢ korzystne potgczenie z krajow UE do Katowic, ale ponad 300-
kilometrowa odlegtos¢ do celu podrézy to za duzo jak na zatozenia City
Airport. Przy 6-godzinnym czasie dojazdu kolejg (lot z Bergamo do Katowic
ok. 2h), stwierdzamy, ze Polsce brakuje dobrze zorganizowanej sieci
lokalnych lotnisk. Co wiecej, nie wszystkie z tych, ktore juz funkcjonujg
spetniajg wymogi przewoznikéw i podréznych.

W poréwnaniu do opisanych na wstepie lotnisk warszawski terminal nie
wypada dobrze. Dawna gtéwna hala Okecia jest obecnie przebudowywana
dla potrzeb obstugi min. tanich linii lotniczych. Prace trwajg od ponad roku.
Z Etiudy mozna nawet juz latac, ale terminal nadal ma charakter
prowizoryczny. Wchodzgcy podrozny wpada na walizki osob stojgcych w
kolejce. Zaledwie osiem stanowisk check-in obstuguje pasazerow czterech
linii lotniczych. Pierwsze pytanie odprawy to: ,Ktérg linig pan podrézuje?”.
Poczekalnia za kontrolg bagazu jest jeszcze bardziej zniechecajgca. Wzrok
oczekujacych przycigga nadal otwarta konstrukcja dachu sktadajgca sie ze
stalowych ram i blachy falistej. Na stronie internetowej lotniska, pod hastem
Terminal Etiuda, czytamy ze terminal obstuguje podrozujgcych do krajow
UE, ,czego efektem jest brak mozliwosci dokonania zakupéw bezctowych”.
W poprzednim zdaniu autor wyjasnia, ze zamiast barkow i restauracji
Etiuda oferuje klientom kiosk z prasg i automat z napojami.

Wyijasnienia publikowane na stronie internetowej swiadczg jednak o tym, ze
decydentom znane sg swiatowe standardy. Mimo to mozna przypuszczac,
ze nawet po ukonczeniu prac ,prowizoryczny” charakter terminalu
pozostanie jego cechg charakterystyczng. W konsekwencji stoteczny
terminal tanich linii lotniczych zachowa marginalne znaczenie dla
europejskich podroznikow.

Polski rynek otwiera sie na nowe sposoby podrézowania. W poréwnaniu do
ceny biletow i czasu dojazdu autokarem do Francji, Wioch czy Anglii, tanie
latanie jest bezkonkurencyjne. Polsce brakuje jednak strategicznie
rozplanowanej sieci weztdw komunikacyjnych ziemi i powietrza.

Jednym z nielicznych chlubnych przyktaddéw jest lotnisko w Pyrzowicach (k.
Katowic) — port lotniczy, kojarzony przez europejskich podréznych z
profesjonalng obstugg tanich linii. Od 1991 roku, kiedy Gornoslgskie
Towarzystwo Lotnicze (GTL)3 przejeto lotnisko i otworzyto pierwsze,
regularne potgczenia z Frankfurtem port jest stale rozbudowywany.
Wydtuzenie pasa startowego w 2001 roku do 2800m pozwala na
przyjmowanie samolotow klasy Boeing 707, a na ptycie postojowej moze
jednoczesnie oczekiwac 12 samolotéw pasazerskich. Obecnie w ciggu
godziny lotnisko moze odprawic¢ pieciuset podroznych, przy zachowaniu
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wszystkich wymogow bezpieczenstwa. W roku 2004 odprawiono tgcznie
ponad 620 tys. pasazeréw. Rownolegle rozwijane sg terminale cargo,
bogata infrastruktura komunikacyjna oraz ustugi towarzyszgce. 11 marca
GTL ogtosito kolejny etap rozwoju lotniska — budowe nowego terminalu.

Lotnisko w Katowicach dystansuje inne porty lotnicze w kraju i daje dobry
przyktad w zakresie organizacji. Jego prosta, ale starannie wykornczona
architektura, funkcjonalno$¢ i estetyka kojarzg sie z rzeczowg i dobrg
obstuga. Nie brakuje tez zapadajgcego w pamiec¢ detalu. Od strony ptyty
lotniska charakterystyczna wieza kontroli lotow goruje nad rzedem kolumn
elewacji. Nawigzujg one ksztattem do przekroju skrzydta samolotowego.
Charakterystyczny stalowy profil, powtarzajgcy sie w regularnym rytmie
wzdtuz fasady ma w sobie jednoczes$nie cos klasycznego i nowoczesnego.

Podobnej klasy lotniskiem jest Krakow-Balice, a tédzki Lublinek zapowiada
rozbudowe. Nawet w poréwnaniu do portow lotniczych starej UE, tddzkie
lotnisko miatoby wyjgtkowe zalety. Milionowa aglomeracja t6édzka,
planowana w bezposrednim sgsiedztwie obwodnica i skrzyzowanie
autostrad, oraz fakt, ze wokot Lublinka nadal jest dos¢ miejsca na
rozbudowe wezta komunikacyjnego, stwarza niezwykle dogodne warunki
rozwoju.

Miejmy nadzieje, ze te sygnaty stanowig pierwsze oznaki dostrzegania
przez polskie miasta wzrastajgcego znaczenia City Airports. Dla osrodkéw
takich jak £.6dz, bedg one szansg ponownego rozkwitu, a dla architektow —
inspirujgcymi wyzwaniami.
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